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Was Sie die nachsten 30 Minuten/Jahre erwartet

EN LAN 2000

Einbettung & Anforderungen
Modelle, Methodik & Annahmen
Resultate

Ausblick
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ST LA 1 et

Aviation Police

Never make predictions, especially about the future.
(Casey Stengel)

By failing to prepare, you are preparing to fail.
(Benjamin Franklin)
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Einbettung in Planungen

Kantonale Richtplédne
Agglomerationsprogramme

Nutzungsplane

—
h

Grundlagen

Raumkonzept Schweiz

Strategie Nachhaltige
Entwicklung

|1 £

Teil Programm
Ziele/Grundsatze
Ubergeordnete Konzepte
Strategien flir Handlungsraume

Infrastrukturteile
Schiene SIS
Strasse SIN
Schifffahrt SIF
Luftfahrt SIL

A

4

Z" Mobilitat und Rauri’2050

Verkehrsdossiers
Programmbotschaften/Vorhaben
Konzepte

STEP Schiene

Langfristperspektive Bahn

STEP Strasse

Luftfahrtpolitik

Grundsatze (z.B. Fernverkehr)

Programm Agglomerationsverkehr

Konzept fur den Glitertransport
auf der Schiene

l

Plangenehmigungsverfahren




Anforderungen/Ziele

Quantifizierung fur ganze Schweiz
e Timing:

* langer Planungshorizont

 idealer Moment flr die Arbeiten?
« Wechselwirkungen Raum & Verkehr einbeziehen
- alle Verkehrstrager, Personen- & Guterverkehr

» externe Faktoren wie Bevdlkerung, Wirtschaft, Flotten- & Technologieentwicklung
einbeziehen

* Nutzung flar Bewertungen Infrastrukturprojekte Strasse & Schiene,
Berechnungen Larm- & Luftschadstoffe, Energiestrategie

« nachvollziehbare & transparente Dokumentation

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22 4
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Projektorganisation

Projektoberleitung

ARE (Vorsitz), BAV,

ASTRA, BFE, BAFU,
GS-UVEK

!

Projektleitung
ARE, Grundlagen

Projektteam
ARE, BAV, ASTRA

I

Amtsrapport

TP 1. Grundlagen (Retrospektive)
I

Begleitgruppe (BG)

Sounding-Board (SB)

TP 2: Szenarien, Neue Mohilitat

Umsetzung Teilprojekte (TP): Auftragnehmer
Rapp Trans, PTV Transport Consult, Prognos

Strittmatter Partner

Laufzeit: 11/2019 bis 03/2022

TP 3. Raumentwicklung

TP 4: Guterverkehr

TP 5: Personenverkehr

TP 6: Synthese & Kommunikation

Optionen
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Bundesamt fir Raumentwicklung ARE




Abhangigkeiten Raum & Verkehr

Strassen- und Velonetz, OV-Angebot

4

SP-Befragung

Verkehrsnetz Individuelle &
NPVM / AMG 4__.__.—-— und -angebot Mobilititsentscheide Verkehrsverhalten
\ O Fanndstanz. Fanrhiosien) e
/ Verkeht Aktivits Mikrozensus Mobilitat
Erreichbarkeit .Anae?il;tsf-tjnr; € & Verkehr
’ Einkauf, Fre@et eic )
Standort- _ e /
attraktivitat riachennuteung Umzug
N /
Standortentscheide " Standortwahl
"a (investoren und Privale) s Bautahgkeqt — Nutzer
Statistische Analysen
FaLC Personen, Haushalte
Eigenschaften Wohnen / Miete
Flachenangebot Soziodkonomie der Personen und Haushalte
Gebaude und Flachen flr Umfeldvariablen (z.B. Erreichbarkeit)
Wohnen und Gewerbe
Abbildung: Wegener und Furst, 1999 AMG: Aggregierte Methode Guterverkehr

NPVM: Nationales Personenverkehrsmodell
FalLC: Facility Location Choice Simulation



L+ «wenn-dann» Szenarien

Technologie %

Individualisierte
Gesellschaft

Nachhaltige Gesellschaft (NTG)
Individualisierte Gesellschaft (ITG)
BASIS-Szenario

Weiter-wie-bisher (WWB)

T fur Technikaffinitat, v.a. hinsichtlich
Elektromobilitat & Automatisierung

Weiter wie bisher

AN

Heute % Nachhaltigkeit
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Annahmenlandschaft

Wirtschaft &
Transportkosten

Homeofflce [ UD

av

Entwickl uhg
Strassen-
infrastruktur

Verfagbarkeit @

OV-Abos & PW

Elektromobilitat 3=
Bevélkerungsentwicklung

%@\
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Wichtigste Stellgrossen flr die Szenarien

 Raum- & Branchenentwicklung
« Angebotszustande Strasse & OV
« Mobilitatsraten (inkl. Einfluss von home office, Entwicklung Freizeitwege)

« OV-Abo & PW-Verfuigbarkeit, KM-Kosten: Antriebe, Treibstoff- & Stromkosten,
Kompensation Mineralblsteuer/-zuschlag, CO,-Aufschlag, Internalisierung externer
Kosten, Mobility Pricing, Subventionsniveau, Parkkosten, Parksuchzeiten

* Verbreitung autonome Fahrzeuge, Kapazitatseffekte
« Besetzungsgrade

* Gehzeiten & Geschwindigkeiten im Fuss- und Veloverkehr

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22 9
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Aufbereitung Inputdaten (u.a.):
Bevolkerungsszenarien (BFS), BIP (SECO), Branchenszenarien inkl. Regionalisierung
(ARE/BFE/SECOQ), Angebote Strasse (ASTRA) & Schiene (BAV), Studien & Erhebungen

l

Raum- und Verkehrsentwicklung:
Entwicklung «wenn-dann» Szenarien

A

\ 4

Flachennutzungsmodell (FLNM)

Guterverkehrsmodell (AMG)

|

Raum- und Verkehrsentwicklung:
Quantifizierung der Szenarien

\ 4
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O Wichtigste Eigenschaften Verkehrsmodell

7 " € =
' Berucksichtigung der

Abbildung Schweizer Kapazitaten des

S : Rollmaterials im Bahnverkehr
Bevolkerung in Zihlwerte
100 Personengruppen 3900 auf der Strasse
- 1600 im offentlichen Verkehr

® Einkaut

Abbildung:
Durchschnittlicher

e e Detailliertes Strassennetz Werktagsverkehr
26 Fahrtzweckbeziehungen IE!I und Berucksichtigung (DWV) Mo-Fr 2017

gruppiert zu 6 Fahrtzwecken der Kapazitaten

Volistandige Abbildung
der Fahrplane im

Arbeit .". @

N/

offentlichen Verkehr
Eigenes Verkehrsnetz “ a
fir den Veloverkehr ’..?‘ f=1

Verhalten Personengruppen,
abgeleitet aus grossen
Bevolkerungsbefragungen

11
8000 Verkehrszonen

als Unterteilung in der Schweiz



U  Verkehrszonen

 Buggleren

Giva
Yo

/
)OS

o LN
£
LN =

A

14 e
75 lyss Nord v~ _Dreihubelwa

/

Waldhaus A 547
L] =

AR IR art

nnholz Hinuerhtg!z ‘R..
Kappelen
bergr/

. 7’978 Zonen im Inland, 710 Zonen im Ausland

-> im Mittel 1’660 Einwohner + Vollzeitdquivalente pro Zone

-> aggregierbar zu allen Gemeindestanden ab dem Jahr 2000
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Y Demographie & Wirtschaft

fiir istil 01 - Bevdlkerung / Bevolk und / Zukiinfti i
ischer Atlas der Schwei: Refer io* der icklung der standigen Wohnbevélkerung, 2020-2050

0) / 2020-2050 g=  EF

> KARTENINFORMATIONEN ~ LEGENDE  EBENEN

F ierte a der standi
Wohnbevdlkerung, in % ®
= > 350
Il 300 - 349 .
- o - https://www.zenodo.org/record/4276987
[ 1510 = 19:9
[ 100 - 149
[ s0 - 99 Ofce et sevcorpersant ericee ARE
[ oo - 49 Branchenszenarien et i 4
] 50 - 01
< 50 e 3
geiz: 202 Durchschnittliche jahrliche Entwicklungsrate (%)
9 -0.94--0.80
F izierte Zu- bzw. [ -0.80--0.60
Einwohner/innen ® [T -0.60--0.40
4449 219 [] -0.40--0.20
e [C] -020-0.00
[J22000 [] 0.00-0.20
I zunahme 71 0.20-0.40
[ Abnahme [ 0.40-0.60
Schweiz: 1752 406 - 0.60 - 0.67

* Code: AR-00-2020

Quelle(n):BFS - E

Bevdlkerungsentwicklung Schweiz & Kantone (interaktiv):
https://www.viz.bfs.admin.ch/assets/01/ga-01.03.01/de/index.html .

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22
Bundesamt fir Raumentwicklung ARE Abbildung 4: Durchschnittliche jahrliche Entwicklung der Beschéftigung in Vollzeitaquivalenten (VZA) fur alle Bran-
chen, 2017-2060; Referenzszenario «Central», nach Gemeindetyp. Quellen: Ecoplan/KPMG (2020), INFOPLAN-

ARE, GEOSTAT-BFS, swisstopo


https://www.viz.bfs.admin.ch/assets/01/ga-01.03.01/de/index.html
https://www.zenodo.org/record/4276987

O

Stellgrossen Uber alle Szenarien: Beispiel Automatisierung

Anteil im Bestand automati-  [32% in 2050 Wie WWB 62% in 2050 Wie NTG
sierte Fahrzeuge (AV) (Perso- [19% in 2045 40% in 2045
nenverkehr) 6% in 2040 18% in 2040
Personenwagen
Anteil im Bestand automati-  [39% in 2050 Wie WWB 67% in 2050 Wie NTG
sierte Fahrzeuge (AV) (Stras- [23% in 2045 45% in 2045
senglterverkehr) 7% in 2040 23% in 2040
4% in 2035 13% in 2035
Lieferwagen (LI), Lastwagen
(LW), Last- und Sattelzige (LZ)
Kapazitatseffekte®® Automati- |Werte fiir 2050: Wie WWB Werte flr 2050: Wie NTG
sierung leicht abnehmend, da mehr- leicht zunehmend, da mehr-
heitlich Mischverkehr heitlich AV-Verkehr
-3% auf Autobahnen +10% auf Autobahnen
-6% auf HVS +4% auf HVS

Kommentar Kapazitédten + Au- |Von der verénderten Kapazitét aufgrund der Automatisierung sind die Fahrzeuge des Personen- und Strassengiterver-

tomatisierung kehrs betroffen. Flr alle Fahrzeugtypen wird, in Abhéngigkeit vom Anteil der AV im Bestand, eine AV-spezifische Nach-
frage auf die Strassennetze umgelegt. Dies ermdglicht es, die Leistungsanteile (Fahrzeugkilometer) im Strassennetz dif-
ferenziert flr konventionelle PW, LI, LW, LZ und dem jeweiligen AV-Pendant auszuweisen.

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22 15
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Perspektiven 2017->2050 «Basis»

+11% +31%

Personenverkehr (Personenkilometer) Guterverkehr (Tonnenkilometer)

T

G

2% 72 4%
Anteil Velo

73% ~ 68%

) 37% 7239%
Anteil Auto

Anteil Schiene

21% 7224%

Anteil 6ffentlicher Verkehr 63% N 61%
Anteil Strasse

-13% ’

Arbeitswege Lieferwagen (Fahrzeugkilometer)



Erkenntnisse Guterverkehr

« Glterverkehr wachst mit 31% deutlich, doch weniger stark als Wirtschaft (57%)

« Dekarbonisierung & zunehmende Elektromobilitat -> weniger Treibstoff & Heizol Import
« Guterstruktureffekt: vermehrt kleinere Ladungen statt Massengdter

« verstarkte Bundelung von Gultern begunstigt Schiene, Anteil: 37% -> 39%

« Fahrzeugkilometer: Lieferwagen nehmen starker zu als schwere Nutzfahrzeuge; u.a.
wegen Entwicklung des Online-Handels

Auswirkungen des Onlineshoppings

2017 Basis-Szenario 2050
Pakete pro Tag Pakete pro Tag
647'000 Sendungen 1"730'000 Sendungen

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.
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Basisszenario: Transportleistung Guterverkehr

B Binnen M Export Import M Transit

40

35
. . i
25

q
20
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Mrd. Tonnenkilometer pro Jahr
(==

u

4
1
1
0

2017 2025 2030 2035 2040 2045 2050
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Erkenntnisse Personenverkehr «<Basis»

» Personenverkehr steigt im «Basis» mit +11% weniger stark als Bevolkerung
(+21%). Pendlerverkehr ist reduziert durch demografische Alterung & home office,
Freizeitverkehr kompensiert Wege teilweise

 Anteil Auto sinkt aber bleibt bedeutend: 73 -> 68 %
« Anteil OV steigt: 21 -> 24 %
* Velo verdoppelt seinen Anteil, Anteil Fuss nimmt leicht zu

« Auslastung Strasse nimmt 2050 ggu. heute schwach zu (+6% Fahrzeugkilometer;
wegen Strassenguterverkehr), Auslastung an Engpassen bleibt hoch

« Zunahmen im Strassenverkehr realisieren sich v.a. bis 2035/2040, danach
«Ubernimmt» der OV vermehrt die Zuwéachse; ab 2035 wirken die hinterlegten
technologischen & verkehrspolitischen Annahmen

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22
Bundesamt fir Raumentwicklung ARE
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Basisszenario: Verkehrsleistung Personenverkehr

HFuss HEVelo BOV Schiene m OV Nahverkehr ®PW konventionell PW automatisiert On-Demand

150

1 1
21
3
0

2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045

= =
Ul N o) N
o Ul o ul

Mrd. Personenkilometer pro Jahr
N
U

30

2050

20



HFuss HVelo EHOV Schiene m OV Nahverkehr H PW konventionell

150

125

100

Mrd. Personenkilometer pro Jahr
3 o

N
u

Verkehrsleistung Personenverkehr, Szenarien im Vergleich

2017

BASIS 2050

WWB 2050

PW automatisiert

NTG 2050

On-Demand

2

22

5
6

ITG 2050

21



Modal Split Personenverkehr

2017
Velo
0,
/2.1A|
/_;_FUSS
3.9%

Basisszenario 2050
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Mrd. Fahrzeugkilometer pro Jahr
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Fahrleistungen Strassenverkehr, Szenarien im Vergleich

M Lieferwagen Nationalstrasse

B PW Nationalstrasse

M Lieferwagen andere Strassen

33

33

PW andere Strassen

Schwere Nutzfahrzeuge

38

4

41

27
23

2017

BASIS 2050

WWB 2050

NTG 2050

ITG 2050



PW-Einheiten Basis 2050
Veranderung zu 2017 [%]

Il <- 50
Il <=-25
B <=5
Bl <=5
B <=25
B <=50
B -50

| |
0 10 20 30 40 50 km

Abbildung 92: Entwicklung PW-Einheiten 2017-2050 - Szenario BASIS - Gesamt-Schweiz



Opzndtrzatllap-Nlitysends:

PW-Einheiten: 1 PW =1 PWE
1 Lieferwagen = 1.5 PWE

1 Lastwagen = 2 PWE

1 Lastzug = 2.5 PWE

BASIS 2050 - IST 2017, PW-Einheiten

Streckenbalken
Belastung IV [PkwE] (AP) - DWV_PKWE_2017




¢ ->Belastung durch PW leicht riicklaufig
-> Uberkompensiert durch Zunahmen Gliter-

/ verkehr (inkl. Lieferwagen)

Chrummewald

B~ N 200 ~-300 P\
%

300 , (,JQQ

\
()]
Q
o
\,
(62}
o
o

| BASIS 2050 - IST 2017, Personenwagen (PW)

Streckenbalken
Belastung-VSys [Fzg] (P,AP) - DWV_PW_2017

-
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Annahmen, Alternativen & Ausblick

Wichtigste Annahmen:

 Siedlungsentwicklung nach innen an Standorten, die durch den 6ffentlichen Verkehr gut
erschlossenen sind; dichter besiedelte Gebiete verfigen tUber nahegelegene Freizeit- &
Einkaufsmoglichkeiten

« verstarkte Internalisierung externer Kosten ab 2035

« Bemerkung: verkehrspolitische Massnahmen haben im Vergleich zu gesellschaftlichen
& wirtschaftlichen Trends weniger Wirkung

Alternativszenarien:
« «Weiter wie bisher»: Verkehrsleistung im Gleichschritt mit Bevdlkerung

- Nachhaltigkeitsszenario ist eher «Vermeidungsszenario» als «OV-Szenario»; durch
hohe Besetzungsgrade (Pooling) liegen die Auto-PKM nur knapp unter heutigem Niveau

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22 27
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Was Lyss «bertcksichtigen» sollte:

Trends:

« demografische Alterung & entsprechende Bedurfnisse
* mobiles Arbeiten

» Kkleintelligere Lieferungen (inkl. Onlineversand)

« Fahrzeugflotte wird elektrisch & automatisiert

Das heisst:

« weniger Arbeits- & mehr Freizeitverkehr

« Angebote fur altere Menschen werden wichtiger
 relativ mehr Giterverkehr, v.a. Lieferwagen

« Fahrzeuge werden v.a. bel langsamen Tempi ruhiger

« Mischverkehr (Schnittstellen Aus- & Einfahrten Autobahn)

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22
Bundesamt fir Raumentwicklung ARE
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Was Lyss beeinflussen kdnnte:

« Vorgaben zu & Nutzung der Flachen (Richt- &, Nutzungsplan):

« Parkplatze (Verfligbarkeit & Kosten): Bewirtschaftung & Management auch
Uber Gemeindegrenzen hinweg

* Velostreifen/-wege/-routen, Priorisierungen an Knoten/Abbiegern
« E-Tankstellen
« Umschlagplatze & Abholpunkte

« Moblilitatsangebote: Intermodalitat/VVerkehrsdrehscheiben, bspw. Bahnhof Lyss

« Mobilitatsmanagement kann Besetzungsgrad der Fahrzeuge beeinflussen; z.B.
Massnahmen Agglomerationsprogramm «Biel-Lyss» 4. Generation

« Pilotprojekte wagen; gutes Design & Begleitung wichtig

Abstimmung:
« Handlungsraum: Raumkonzept Schweiz, Sachplan Verkehr
« Agglomerationsprogramm Biel

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

»  DerBundesrat P UVEK

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

»  ARE

Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE

Kontakt Medien Jobs Sitemap DE FR IT EN

T

|

Themen A-Z

Raumentwicklung & Mobilitat
Raumplanung

£ Grundlagen und Daten

Verkehrsperspektiven 2050

stadte & Landliche Raume & Nachhaltige Internationale
Agglomerationen Berggebiete Entwicklung Zusammenarbeit

Startseite > Mobilitat > Grundlagen und Daten > Verkehrsperspektiven 2050

Verkehrsperspektiven 2050

Vverkehrslandschaft 2050:
Annahmen

szenarien und Methodik
Entwicklungen Personenverkehr
Entwicklungen Guterverkehr
Glossar

Impressum

00 R

Medien &
Publikationen

Aktualisierung der Website Ende Marz 22
DTV & Spitzenstunden, Projektion 2060,

Sensitivitaten

Der Verkehr wichst auch in Zukunft. Aufgrund gesellschaftlicher und wirtschaftlicher Trends wie der Zunahme von

Homeoffice, der weitergehenden Urbanisierung und der Alterung der Bevilkerung wichst der Verkehr indes weniger stark als

die Bevilkerung. Dies zeigen die Verkehrsperspektiven 2050 des Eidgendssischen Departements fiir Umwelt, Verkehr, Energie

und Kommunikation (UVEK).

Resultate im Uberblick

Die Grafik fasst wesentliche Ergebnisse der Verkehrsperspektiven 2050 zusammen. Wichtige Treiber fu
der Verkehrsleistung sind sowohl das Bevolkerungs- als auch das Wirtschaftswachstum. Die Bevalkeru
Prozent, das Bruttoinlandsprodukt (BIP) um 57 Prozent. Im Vergleich zur Bevélkerung wachst der Pers

Dokumente Medien Daten Links

unterproportional um nur 11 Prozent. Der Giterverkehr steigt um 31 Prozent. Besonders der Lieferwa i schweizerische Verkehrsperspektiven 2050: Schlussbericht (PDF, 17 MB, 16.11.2021)

nimmt zu. Arbeitswege werden weniger, Freizeitwege mehr.

+11% +31%

Personenverkehr (Personenkilometer) Guterverkehr (Tonnenkilometer)

I

Dokumente Medien Daten Links

”mIﬂl"@I ” ||_| Q = Verkehrsperspektiven 2050: Formular fur Datenbezug (PDF, 1 MB, 16.11.2021)
M)

h Se

73%  68%

< 2% 2 4% Anteil Auto

Anteil Velo

21% 7224%

Im Dokument sind die verfigbaren Daten und Modellversionen der Verkehrsperspektiven 2050 beschrieben.

37% 739%
Anteil Schiene

%

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22
Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

30




«Produkte» zu den VP 2050

 Internetseite in 4 Sprachen mit Resultaten und Einordnung
- www.are.admin.ch/verkehrsperspektiven

» Schlussbericht inkl. technischer Anhang
* Resultattabellen, VISUM-Versionen & Geodaten (Zenodo)
« Belastungskarten BASIS 2050 auf map.geo.admin.ch

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22
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http://www.are.admin.ch/verkehrsperspektiven

In den VP angewandte Modelle

« Nationales Personenverkehrsmodell (NPVM) > www.are.admin.ch/npvm
« Basiszustand 2017, verfligbar seit Mai 2020
» Details - folgende Folien

« Aggregierte Methode Guterverkehr (AMG) > www.are.admin.ch/ngvm
« Entwicklung und Anwendung fir die Schweizerischen Verkehrsperspektiven
» Strasse (LI, LW, LZ) & Schiene (WLV, UKV, RoLa, Binnenschiff, Rohrfernleitung)
« Basiszustand 2016

« Flachennutzungsmodell (FLNM & SynPop) > www.are.admin.ch/finm

« Modell zur Prognose der Unternehmens- und Wohnstandortwahl - Raumliche Verteilung von
Bevolkerung und Arbeitsplatzen

» Synthetische Population 2017 als Grundlage

+ Nutzung der Resultate der Branchenszenarien Wirtschaftsszenarien (admin.ch)
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http://www.are.admin.ch/npvm
http://www.are.admin.ch/ngvm
http://www.are.admin.ch/flnm
https://www.bk.admin.ch/bk/de/home/dokumentation/fuehrungsunterstuetzung/wirtschaftsszenarien.html

-+ Nationales Personenverkehrsmodell (NPVM)

« Eigenschaften
Multimodal (Fuss, Velo, M1V, OV)
7°978 Verkehrszonen in der Schweiz (+ 710 im Ausland)
hohe Differenzierung in verhaltenshomogene Personengruppen (Link zur SynPop)
hoher Detailgrad des Strassennetzes sowie daraus abgeleitetes Velo-Netz
vollstandiges OV-System der Schweiz - Systemfahrplan der SBB + HAFAS-Nahverkehrsangebot
differenzierte Abbildung von OV-Abobesitz, OV-Wegekosten & Kapazitatsbeschrankungen Rollmaterial
Kalibriert an 4'000 Zahlwerten (Strasse) und 1’600 (OV)

 Modellzustande
DWYV (Durchschnittlicher Werktagsverkehr, MO-FR) 2017
DTV (Durchschnittlicher Tagesverkehr, MO-SO) 2017
Modelle der Spitzenstunden (7h-8h und 17h-18h) 2017

* Nutzung (Bund): STEP Strasse & Schiene, UVEK-Verkehrsperspektiven, BAFU Larm- und
Luftschadstoffe, BFE Energiestrategie
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Stellgrossen im NPVM

Anderungen von folgenden, ausgewahlten Einflussfaktoren konnen analysiert werden

® o
it <0
; Besitz von Mobilitatswerkzeugen
Demographie
Alterung, Siedlungs- und Auto und OV-Abos

o AL
Arbeitsplatzstrukturen 1:[_ :L_
-

0 A

Mobilitatsverhalten
Zu-/Abnahme Einkaufs-
und Freizeitwege,
Homeoffice

Anpassungen Strassennetz

_
((( m\ >)) und Fahrplane im OV
Automatisierung “7.'

Strassenkapazitaten,
Besetzungsgrad

Nutzerkosten pro Kilometer
Auto und OV
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Datenbasis des NPVM

Mikrozensus Mobilitat Statistik der Bevolkerung und
und Verkehr (MZMV) der Haushalte (STATPOP)

Zahldaten Strasse, OV, Velo:

i Schienennetz: Strassennetz:
ASTRA, Kantone, Stadte, : e
SBB, Verkehrsverbiinde BAV-Geobhasisdatensatz TomTom-Navigationsnetz
Stated-Preference-
Befragung zur Statistik der Nahveriahrs SBB-System-
Verkehrsmodus- Unternehmens- Eahrolan Fhiolan
und Routenwahl struktur (STATENT) LEILIEL S P
(SP-Befragung)
Motorfahrzeug- . ,
Strukturerhebungen (SE) Informationssystem OV-Abonnemente:

GA, Halbtax, Verbiinde

(MOFIS)

Alpen- und grenzquerender Personenverkehr (A+GQPV)

. Kapazitaten Rollmaterial SchweizMobil
Lernendenstatistik (SDL) schiene Velolana
Giitertransporterhebung (GTE) Lieferwagenerhebung (LWE)
Grenzgangerstatistik Pendlermatrix Shopping-Center Bauzonenstatistik
(GGS) (PEND) Datenbank Schweiz
Topografisches Landschaftsmodell (TLM) Verkaufsflachen je Gemeinde

Art der Datenquelle: Bund, SBB, Diverse/Andere
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Stated-
Preference-
Befragung

2015

®

Aufbau des Verkehrsmodells

Verkehrserzeugung (i)

Zielwahl

Verkehrsmittelwahl

Routen- bzw. ()
Verbindungswahl

S

Aufwande

— (z.B. Zeit,

Kosten)

?

Gleichgewicht

Nachfrage mit
> Wegen und Fahrten

—— Nein ¢

?
Gleichgewicht

Ende

> la

Netzmodell Velo
Angebotsmodell OV
Netzmodell Strasse




Aggregierte Methode Guterverkehr (AMG)

« 10 Warengruppen: Landwirtschaft, Chemie, Stlick- und
Sammelguter etc.

« Strasse (LI, LW, LZ) & Schiene (WLV, UKV, RolLa) +
Binnenschiff + Rohrfernleitung

« Teilmodell 1: Schweizweit - 4 Verkehrsarten: Binnen/Import/
Export/Transit

« Teilmodell 2: MS Regionen: 106 (CH) + Ausland

« Disaggregation im Strassenguterverkehr zu Matrizen auf
Stufe der 8’000 Verkehrszonen

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22
Bundesamt fir Raumentwicklung ARE
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Wichtigste Stellgrossen AMG

« Entwicklungen aus den Branchenszenarien: v.a. Bruttowertschopfung
nach Branchen & MS-Region

« Kosten pro tkm
« Beladungsgrad

 Leerfahrten

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22
Bundesamt fir Raumentwicklung ARE
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Flachennutzungsmodell
(FLNM) ist agentenbasiert:
Entscheide von Haushalten &
Unternehmen werden jahrlich
simuliert

1.Januar des Jahres t

=
| Aktualisierung Tabellen/Annahmen |
| Transport-Modul |

| Demographische Ereignisse
| Wandel Haushalte
Migration

Firmographische Ereignisse |
Ausscheidende Beschaftigte |
Arbeitsplatzwahl |

%ﬁﬂes Jahr t+1

Umzlige Firmen

31.Dezember des Jahres t

VP 2050 | Workshop Mobilitatsstrategie Lyss, 14.02.22
Bundesamt fir Raumentwicklung ARE
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Wichtigste Stellgrossen FLNM

« Bevdlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung: Branchenszenarien inkl.
Regionalisierung

« Bauzonen & Ausnutzungsziffern nach Gemeinde- und Bauzonentyp
« Wohn- und Arbeitsflacheninanspruchnahme pro Kopf/Arbeitsplatz
« Erreichbarkeit von Wohnorten und Arbeitsstandorten

« Bedeutung von home office
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NPVM und Flachennutzungsmodell

Personengruppen

SynPop 2017

Verkehrszonen

Liefert
Strukturdaten
(Bevolkerung
Arbeitsplatze)

\

Verkehrsmodelle NPVM, AMG

=

|
i

Personen & Haushalte |

Adressen

Flachennutzungsmodell FaLC

(usuexreqyoralil)

uallazasiay

148JalT
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Bevolkerungsentwicklung 2017-2050 Prozent

Szenario BASIS, Verkehrszonen N
0 Hl <-10 " 2017 --> 2050
-10-0 N Zirich 32%
0-10 : . o s Bern 11%
10-20 - W’ ¢ b guia VS Py ” . \»;\ Luzern 20%
Bl 20-30 b= .9 L AN F, 6y P - Uri 11%
- 30 - 40 SChWVZ 24%
B 40 -50 O'bwalden 16%
B 50 - 60 Nidwalden 13%
Glarus 6%
> 60 Zug 33%
Freiburg 23%
Solothurn 23%
Basel-Stadt 9%
Basel-Landschaft 10%
~ Schaffhausen 27%
Appenzell A.Rh. 14%
Appenzell I.Rh. 22%
St. Gallen 19%
Graubiinden -7%
Aargau 34%
Thurgau 27%
Tessin -7%
Waadt 32%
Wallis 15%
Neuenburg 1%
= Genf 33%
Structural data / several datasets

Jura 6%

VP-2050_Strukturdaten- dataset description: )
Variablenbeschrieb xIsx ption- BFS, Bev-Szenarien 2020-2050

https:/ do.org/ d/5700921
structural data sets of population, workplaces, etc. (for a comprehensive overview of the a:iZenodo.omirecorn
on-demand: please fill out the data

VP-2 Strukturdaten BASIS.zi available attributes refer to the available dataset description); input to the NPVM k ‘ A
050_Strukturdaten_| ,le demand model; spatial resolution of 7'978 traffic zones; 2025-2050 (datasets for every ~ Protection agreement (following this 42
VP-2050_Strukturdaten_WWB.zip 5-years-period); all scenarios docu.!me.nt) and send a signed copy per
VP-2050_Strukturdaten_NTG.zip email to: _ _
verkehrsmodellierung@are.admin.ch © ARE 2021

VP-2050_Strukturdaten_ITG.zip




Bevolkerungsentwicklung 2017-2050 Prozent

Szenario ITG, Verkehrszonen _ B,

Bl <-10 A 2017 --> 2050
-10-0 s S Ziirich 32%
0-10 ' : . o s Bern 11%
10 - 20 £ . ® g o A Luzern 20%

B 20-30 Uri 11%

- 30 - 40 SChWVZ 24%

B 40 -50 Obwalden 16%

B 50 - 60 Nidwalden 13%

Glarus 6%
> 60 Zug 33%
Freiburg 23%
Solothurn 23%
Basel-Stadt 9%
Basel-Landschaft 10%

~ Schaffhausen 27%
Appenzell A.Rh. 14%
Appenzell I.Rh. 22%
St. Gallen 19%
Graubiinden -7%
Aargau 34%
Thurgau 27%
Tessin -7%
Waadt 32%
Wallis 15%
Neuenburg 1%
Genf 33%

Jura 6%

BFS, Bev-Szenarien 2020-2050
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